Die Glocke, 02.01.1985

Grune nehmen uberortllche Planung unt r die Lupe

Bau der Umguhungsstraﬁe B 475 wohl unumgéanglich — Nord- und Siidumgehung

Sassenberg. Erst vor kurzer Zeit
hat sich in Sassenberg die politische
Gruppierung der ,Griinen” gegriin-

det. Eine besondere Arbeitsgemein-

schaft innerhalb der Sassenberger
rilnen hat sich mit der Verkehrs-
blematik beschéftigt und ein Pa-
pier erarbeitet, das wir heute in Aus-
wfrﬁt’fenﬂ;chen:

e kurz vor dem Abschlufi ste-
lmdm_Pla:werfahren zum Bau der
Umgehungsbahnen Sassen
Fiichtorf sehen vier einzelne Baua
schnitte vor. Die B 475 in zwei Ab-
schnitten und die B 476 soume die
fulod PR

‘Die gesamten ﬂer_ﬁbschmtte sind
neue Trassen, die einen Fliichienau.fa
wand von 35,895 ha benéitigen. Die
.ses ergibt die Gesamtlinge vnn
11 965 Metern mit einer Gesamthrei-
te von 30 Metern.

In Flchtorf ist die Verlegung der
B 475 als Umgehungsbahn geplant.
Dafiir mufl eine neue Trasse gelegt
werden, die voraussichtlich 2640 Me-
ter lang und 30 Meter breit sein wird.

Dies ergibt einen Flachenaufwand
von 7,92 ha.
Geplant ist, die Trasse an die fertig
ebaute B473 ndrdlich won
Fl'.ic torf anzuschliefen und in ei-

‘nem  dstlich verlaufenden Bogen

durchs Buckesch zu flihren, wo sie
dann sidlich von Fichtorf auf die
ausgebaute B 475, das Verbindungs-
stilck nach Sansenberg, trifft. Das

Planverfahren dieses Teilstiicks liegt
dem Verkehrsminister des Landes
MNordrhein-Westfalen =zur Unter-

«schrift vor und wird voraussichtlich

Anfang 1985 abgezeichnet. Der Ver-

-ein fiir Umweltschutz hat in einem

Schreiben an das Landesstrafen-
bauamt die Trassenfithrung als um-

. weltfreundlich beurteilt.

Die Sassenberger Umgehungen
umfaszen drei Teilstiicke, Die Tras-
sen milszen alle neu angelegt werden
und benﬁ;fen einen Flachenauf-
wand von 27,975 ha. Dieser Flichen-

aufwand setzt sich aus einer Gezamt-
lénge von 9325 Metern und einer Ge-
samtbreite wvon 30 Metern zu-

mmen. ;

Die einzelnen Teilstiicke sehen in
der Planung wie folgt aus: Die B 475
ist als Westum,gehung dm:ht Sle

Dies
-l:lit'emeer{gm Hlletem.]:he- A wmﬁ.-i N2 4

ses
von 10,2 ha,

Die neue Trasse wird im Norden
an die bestehende, fertig ausgebaute
B 475 nach Fiichtorf angeschlo

bt einen Flichenaufwand ?.

ird jedoch abgelehnt

Der Verlauf der Trasse beginnt bei
der Neufiihrung der B475 und ver-
l2uft stdlich vom Ort in Richtung
Osten, wo sie dann unmittelbar bei
Kunstleve auf die bestehende Gref-

E561
und in einem westlichen Bogen um_  fener Strafe stiBt. Der Bolzplatz

den Ort Sassenberg herumgefiihrt,
wo sie dann siidlich vom Ort auf die
B 475 nach Warendorf stiit,

Bei dieser Trassenflihrung ist zu
beachten, dall sie mitten durch Ha-
brock filhrt, das Wohngebiet um den
Lappeagbcﬁg:; h-eemtmchggt und nur
etwa r an einer ortanlage
vorbeifiihrt. l
Die B 476 lstalanrdumgehungm 4
Planung. Sie benitigt eine Linge
von 3125 Metern und 30 Meter Brei-
te, was einen Flichenaufwand von
9,3? 5 ha ergibt.

Die B 476 soll als Verbindung der
B 475 und der Versmolder Strafie
dienen, wobel sie in einem nirdli-
chen Bogen um den Ort herumge.
fiihrt wird. Bel dieser Trasse wird
der nirdliche Bereich des Naherho- j
lungsgehietes Feldmarksee stark be-
eintrichtigt.

Die B 513 als geplante Budum
hung hat eine Linge von 2800
tern l.md eine Breite von 30 Metern,

emen Flichenaufwand

S

siidlich vormn Uhlenbrink, welcher
schnn durch die Westumge

B 475 beeintrichtigt wird, ist d
die Siidumgehung B513, die dort
auf die B 475 stofit, massiv einge-
schiréinkt, da die Trassenfihrung we-

. niger alz 20 Meter an dieser Sportfli-

. ¢he vorbeifiihrt.

Aus der bestehenden Situation in
den beiden Orten Sassenberg und
Eﬂcﬁtg&f“ é:‘tﬁdf?rs' ‘Ea*il_11 der Umge-

L] wohl unumgang-
lix:h,géwubei aber insbesondere bei
dem Teilstiick der B 475 um Sassen-

. berg eine Korrektur zugunsten Ha-

brock, dem Wohngebiet Lappen-
brink und dem Bolzplatz stattfinden
- mull. Bei diesen beiden Umgehun-

' gen kann fiir die Orte voraussicht-

lich eine Senkung der Verkehrsdich-
te; der Lérm- und Abgasemission er-

£ wa den. Ferner dirfte da-

 RhAlnS ven

- Eosten und Flﬁche:rmufwa.ndzmnef-

 fektiven Nutzen fiir den Ort.

Durch diese unter Vorbehalt posi-

 tive Beurteilung der bejden Teilstiik-

ke der B 11’5 als Unigehungsbuhn
der Orte Sassenberg und Fuchtorf
stellen wir jedoch fest, daB der Bau
dieser Tmssen nicht die Ursache der
Umwel k% durch fibermagi-
hr bekémpft, sondern das
biem ur in andere Bereiche ver-
schiebt, ﬁ



